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I dette kurset skal vi blant annet
• Forstå sensorteknologiens rolle i journalistikken 

• Spore fly og skip – i sanntid og tilbake i tid 

• Utforske metoder for å finne historier i dataene 

• Jobbe med store datasett i DuckDB og visualisere dem i Google Colab 

• Være kritiske til kildene vi henter data fra 

• Balansere personvern og offentlig interesse 

• Bygge og sette opp vår helt egen flyradar fra grunnen av



Kursplan
• 4. mars 2025 kl. 10.00-12.00: Første virtuelle samling 

• 11. mars 2025 kl. 10.00-12.00: Andre virtuelle samling 

• 18. mars 2025 kl. 10.00-12.00: Tredje virtuelle samling  

• 25. mars 2025 kl. 10.00-12.00: Fjerde virtuelle samling 

• 1. april 2025 kl. 09.00-17.00: Fysisk workshop i Bergen



Om meg
• Har jobbet i mediebransjen siden 2003, både 

redaksjonelt og teknisk 

• 8 år i BT og Schibsted, 10 år i Vimond (TV 2) og 4 år i 
Medieklyngen 

• Har ansvar for tre av klynges faglige nettverk 

• Har drevet med flytrafikksporing i 10-12 år 

• Utviklet balena-ads-b, med brukere over hele verden 

• Leder Medieklyngens sensorjournalistikknettverk 

• Utvikler en felles løsning for innsamling av sensordata

https://github.com/ketilmo/balena-ads-b
























ENOUGH TALKING ALREADY









Hva er ADS-B? 



Hva er ADS-B?
• ADS-B står for Automatic Dependent Surveillance–Broadcast 

• Det er et radiosignal som fly og helikoptre sender ut på 1090 MHz 

• Erstatter/supplerer eldre radarbaserte systemer 

• Signalet inkluderer typisk ID, posisjon, høyde, fart, kompasskurs, med mer 

• Kan mottas av både bakkestasjoner og andre luftfartøy

📡
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Fordeler med ADS-B
• Sender ut posisjonsdata fra fartøyene selv 

• Lang rekkevidde 

• Krever ikke kompleks, gammeldags bakkeradar 

• Kan dekodes av alle ved hjelp av relativt billig utstyr 

• Gir nytteverdi langt utenfor luftfarten 

🚀



Bruk i sivil og militær luftfart
• Sivile fartøy er pålagt å bruke ADS-B i mange luftrom 

• Miltære fly kan deaktivere signalene når de ser behovet for det 

• Ofte vil bare ID, høyde, kompassretning og fart sendes ut 

• Dette gjelder også for småfly og eldre fly, og noen ganger politiets fartøy 

• Har vi nok stasjoner, kan vi ofte multilaterere de manglende posisjonene

🪖



Personvern og sikkerhet
• Offentlig tilgjengelige data har ført til debatt om personvern 

• Privatfly er underlagt de samme reglene som andre fly, men kan ofte kobles 
til enkeltpersoner eller familier 

• I USA er det mulig å få tildelt en midlertidig identifikator (PIA) 

• Limiting Aircraft Data Displayed (LADD) er et flagg i luftfartsregistere som 
oppfordrer til filtrering av det aktuelle fartøyet 

• Tommelfingerregel: Følg Vær Varsom-plakaten og tenk redaktøransvar

🕵



Spoofing og jamming
• Signaler som ADS-B er åpne og ukrypterte, noe som gir risiko for spoofing 

(forfalsking) 

• Falske signaler kan benyttes til å «flytte» et fly på radaren, eller skape en 
illusjon av et fly som faktisk ikke finnes 

• Tjenester som Flightradar24 kan også fôres med simulerte data 

• Jamming kan benyttes til å blokkere både GPS og 1090 Mhz-frekvensen og 
dermed gjøre fartøy «usynlig»

🧨



Dekning og rekkevidde

• ADS-B-signaler er line-of-sight – krever fri sikt til flyet 

• Høyere plassering av mottaker med fri sikt gir bedre rekkevidde 

• Flere mottakere koblet sammen i et nettverk gir den beste dekningen 

• Derfor er tjenester som Flightradar24 helt eller i stor grad basert på 
«crowdsourcing» av data

🛩



Utstyr for å fange inn signalene

• Du trenger kun en liten datamaskin, antenne, USB-radio og programvare 

• Din egen radar lar deg se flytrafikken i luftrommet rundt deg 

• Ved å dele data med en eller flere servere, ser du både din og andres data 

• Dette skal vi dykke dypt ned i på den avsluttende workshopen i Bergen

💻







ADSB.LOL

ADS-B ONE

TheAirTrafficHPRadar



Refleksjon i grupper (1/2)

• Tjenester som Flightradar24 filtrerer ut enkelte fly av personvern- og 
sikkerhetshensyn. Hvordan påvirker dette muligheten for uavhengig 
overvåkning av lufttrafikk? Hvilke fordeler og ulemper har slike 
begrensninger? Finnes det måter å omgå disse begrensningene på? 

• Hvilke etiske hensyn bør man ta når man bruker ADS-B-data i journalistikk? 
Kan publisering av slike data få utilsiktede konsekvenser? Gi eksempler på 
situasjoner der dette kan være problematisk.

🙋



Refleksjon i grupper (2/2)

• ADS-B-signaler er line-of-sight, noe som betyr at mottakeren må ha fri sikt til 
luftfartøyet for å motta signalene. Hvordan påvirker dette dekningen? Hvilke 
områder har sannsynligvis god dekning, og hvor vil den være svak? 

• Hvordan kan ADS-B-data kombineres med andre datakilder for å styrke en 
journalistisk sak? Tenk for eksempel på værdata, skipsfart, satellittbilder eller 
andre relevante informasjonskilder.

🙋



Litt om sensor-
journalistikkprosjektet 
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Foto: Marianne Fjellhaug, Medieklyngen





KETIL om veien videre





KETIL om veien videre



KETIL om veien videre



Nå er det din tur! 



Slå deg løs:
• Åpne https://adsb.medieklyngen.net 

• Utforsk trafikken i ditt nærområde eller et sted du er nysgjerrig på 

• Gå tilbake i tid her: https://adsb.medieklyngen.net/?replay 

• Se siste døgns trafikk her: https://adsb.medieklyngen.net/?heatmap 

• Og her: https://adsb.medieklyngen.net/?heatmap&realHeat

💻

https://adsb.medieklyngen.net
https://adsb.medieklyngen.net/?replay
https://adsb.medieklyngen.net/?heatmap
https://adsb.medieklyngen.net/?heatmap


Takk for 
oppmerksomheten!

Ketil Moland 
Olsen 
Senior prosjektleder 
Medieklyngen 

ketil@medieklyngen.no 
+47 922 11 852
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